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La .presente invention conceme un dispositif 
de conditionnement d'air et en particulier un 
dispositif de conditionnement d'air pour sieges de 
vehicules. 

On a propose jusqu'ici des dispositifs 4 l'aide 
desquels on envoie de l'air conditionne, soit chauf- 
f§, soit refroidi, dans une region en dessous du 
siege. Dans ces dispositifs, on utilise des rembour- 
rages et des tissus classiques pour les sieges, et 
par suite l'air doit traverser des rembourrages et 
les tissus ou autres matieres de recouvrement Cette 
disposition presente cependant de nombreux incon- 
venients. Par exemple, une quantity relativement 
peu importante d'air traverse le tissu aux endroits 
oii il est en contact avec l'occupant. Par suite une 
quantite insufEsante traverse le tissu de facon ap- 
propriee pouT chauffer ou refroidir les parties du 
corps en contact avec le siege. Ces inconv&uents 
sont elimines par l'utilisation du dispositif perfec- 
tionne conforme k la presente invention. 

L'invention a pour objet un dispositif de condi- 
tionnement d'air pour sieges de vehicules. 

L'invention a de meme pour but la realisation 
d'une structure de siege perfectionnee pouvant etre 
utilisee avec le dispositif de conditionnement d'air. 

En outre l'invention a pour but la realisation 
d'un ensemble de siege a air conditionne pouvant 
etre assemble par des non specialist es apres la fa- 
brication du vehicule. 

Suivant un mode de realisation de l'invention, 
l'air conditionne' est introduit dans la nouvelle 
structure de siege dans laqueHe des poches sont 
formfees d'une seule piece avec les sieges et per- 
mettent l'echappement de l'air conditionne unique- 
ment par les surfaces avant et verticale du siege. 
De fajon avantageuse, l'Schappement de l'air condi- 
tionne est obtenu en utilisant des revetements tela 
que des tissus, des matieres plastiques ou du cuir 
comportant des ouvertures relativement grandes. 
Ce revetement peut comporter des rainures sur 
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la face exterieure et ces rainures communiquent 
avec des trous poincpnnes de la surface du mate- 
riau de facon que ces trous permettent l'echappe- 
ment de l'air conditionne dans des parties du siege 
se trouvant uniquement au voisinage du corps de 
l'occupant et que cet air conditionne circule dans 
les nombreuses rainures de facon a venir en 
contact avec l'occupant du siege. Avantageusement, 
on utilise du tissu a mailles larges uniquement aux 
endroits venant en contact de l'occupant, les autres 
parties etant impermeables a l'air. Avec une telle 
disposition, l'occupant recoit l'air conditionne sur 
les parties du corps qui sont en contact avec le 
siege, indgpendamment de la temperature ambiante 
de l'air. II est essentiel au fonctionnement d'un 
tel dispositif que l'air n'echappe pas a travers les 
parties arriere du siege pour lesquefles on entend 
la surface arriere du siege ou toute rfigion he 
venant pas en contact du corps de l'occupant du 
siege. 

Suivant un autre mode de realisation de l'inven- 
tion, le revetement du siege utilise avec un dispo- 
sitif de conditionnement d'air est realise sous la 
forme d'une poche etanche a l'air excepte sur l'une 
de ses faces. La partie avant ou la partie supe- 
rieure de la poche est formSe d'un tissu a mailles 
relativement grandes pour permettre l'echappement 
de l'air conditionng uniquement aux endroits ou le 
revetement est en ' contact du corps de l'occupant. 
La poche est remplie d'un matlriau ayant une 
grande proportion de vides, par exemple du crin 
frise caoutchoute. Avantageusement, cette poche 
peut comporter un separateur- entre l'ouverture 
d'admission d'air conditionne et la surface perfo- 
ree. Le separateur assure une distribution uniforme 
de l'air conditionne a travers la poche. Ces poches 
peuvent etre avantageusement utGisees sur la sur- 
face avant du dossier et sur la surface horizon- 
tale du siege. Bien entendu, il n'est pas necessalre 
y'utiliser les deux elements, car l'une ou 1'autre 
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[1.266.925] — 
de ces poches peut etre suffisante pour 6tablir le 
conditionnement recherche. 

E est a noter bien entendu que ces poches peu- 
vent etre etablies dans les sieges ou foumies en 
tant que parties separees pouvant etre utilisSes par- 
dessus le revetement du siege, ou bien peuvent 6tre 
formees d'une seule piece avec le revetement du 
siege qui est applique sur le siege pax l'utilisateur. 

Conform ement a chacun des modes de realisa- 
tion donnes a titre d'exemple, les rembourrages 
des sieges du premier mode de realisation et dans 
les poches est avantageusement un materiau ayant 
de larges passages d'air; Par exemple, le rembour- 
rage peut etre forme de crin frise caoutchoute. 

D'autres caracteristiques et a vantages ressorti- 
ront a la lecture de la description suivante de 
deux modes de realisation donnes a titre d'exem- 
ples non lirnitatifs, description faite en se referant 
au dessin annexe sur lequel : 

La figure 1 est une vue en plan d'un siege suivant 
un mode de realisation de l'invention; 

La figure 2 est une vue en coupe laterale du 
siege represent^ sur la figure 1, suivant la ligne 
2-2 de cette figure; 

Les figures 3A et 3B sont des vues en plan et 
en coupe transversale respectivement de certaines 
parties des figures 1 et 2 a plus grande echelle; 

La figure 4 est une vue en plan et en coupe 
partielle d'un siege suivant un autre mode de rea- 
lisation de l'invention; et 

La figure 5 est une vue en elevation laterale 
et en coupe partielle suivant la ligne 5-5 de la 
figure 4. 

La figure 1 represente en plan un siege de 
vehicule 10 et une canalisation de refoulement 
d'air 12 pour l'envoi d'air conditionne' dans la po- 
che fonnee d'une seule piece avec le siege. Le 
riSge de vfihicule 10 comprend une partie verticale 
superieure ou dossier 14 et une partie horizon- 
tale inf erieure ou siege . 16. La canalisation 12 
comporte avantageusement deux ouvertures de de- 
charge 18 et 20 communiquant avec les poches du 
dossier et du siege. La circulation de Pair condi- 
tionne dans le dossier et le siege a lieu dans les 
sens indiques par les fleches 24 et 26. II est essen- 
tiel pour le fonctionnement convenable de ce dis- 
positif que des passages appropries soient etablis 
sur la face superieure 30 du siege et sur la face 
avant 28 du dossier 14. 

Les details d'un mode de realisation de ce mate- 
riau de revetement sont representes sur les figures 
3A et 3B. Ainsi qu'on le voit en particulier sur la 
figure 3B, le materiau comporte des ra inures croi- 
sees 32 componant de nombreux trous poincpnnes 
34. L'air conditionne traverse le materiau de rem- 
bourrage 35 qui comporte une proportion impor- 
tante de vides, puis les trous ou ouvertures 34 
pour atteindre les rainures 32. 
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Les rainures sont avantageusement disposees en 
groupes, l'un des groupes croisant l'autre groupe. 
Suivant la representation de la figure 3A, les rai- 
nures foment un groupe vertical et un. groupe ho- 
rizontal et les ouvertures 34 sont distributes aux 
intersections des rainures des groupes. Bien qu'il 
ne soit pas essentiel d'utiliser cette disposition par- 
ti culiere du materiau de surface, il est essentiel que 
le materiau uulis6 comporte des passages impor- 
tants dans les surfaces respectives 28 et 30, tandis 
que le* reste des surfaces doit etre e tan che a l'airi 
Par exemple, la perte d'air par l'arriere du dossier 
14 supprime substantiellement l'efficacite du dossier 
a air conditionne 14. En d'autres termes, la pres- 
sion exercee par 1'occupant pourrait etre suffi- 
sante pour empecher le passage de l'air a travels 
le siege dans la zone qu'il occupe. De meme toute 
perte d'air conditionne du siege 16, par exemple 
par sa surface arriere detruirait I'efficacite du siege 
a air conditionne 16. 

La canalisation de refoulement 12 peut avan- 
tageusement comporter une soupape a papiDon et 
etre raccordee 4 une premiere canalisation 38 et 
a une seconde canalisation 40. L'une de ces cana- 
lisations, par exemple la canalisation 38 est en 
communication avec le dispositif de conditionne- 
ment d'air qui rechauffe ou refroidit l'air suivant 
la position d'un organe de commande approprie, 
non represente, tandis que la canalisation 40 est 
reliee a une entree d'air pourvue d'events, de pre- 
ference vers l'avant, a l'exterieur du vehicule. II 
est ainsi possible par commande selective de la 
position de la soupape a papillon 36 de regler 
l'admission et l'equuibre de l'air chauffe ou refroi- 
di et de l'air venant par les events de l'exterieur 
du vehicule. La soupape 36 peut changer de posi- 
tion suivant l'equilibre de pression d'air dans les 
deux conduits 38 et 40 qui component des robinets 
de reglage individuels non repr&entes. 

Les figures 4 et 5 reprSsentent le second exemple 
de mode de realisation en plan et en elevation. 
Ainsi qu'on le voit sur la figure 4 des poches 50 
et 52 sont placees sur les faces exterieures du 
dossier 54 et du siege 56, ces poches forment une 
seule piece avec les revetements de siege 58 et 
comportent des ouvertures appropriees 60 et 62. 
Les details de ces poches sont vus en particulier 
sur la figure 5. La poche 50 comporte une pre- 
miere surface 64 impermeable 4 l'air, une seconde 
surface 66 fonnee d'une seule piece avec le reve- 
tement de siege 58 et comportant de nombreuses 
perforations 60. Entre les surfaces 64 et 66 se 
trouve un separateur 70 qui est perfore de fagon 
4 etablir une distribution uniforme de l'air condi- 
tionne dans la poche 50 pour faciliter la distribu- 
tion de cet air dans les parties avant et arriere de 
la poche 50. Ces parties de la poche sont avan- 
tageusement rembourrfies d'un materiau compor- 
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tant de larges passages d'air, pax exemple du crin 
frise caoutchoute. Ce materiau est avantageusement 
utilise aussi comme rembourrage du dossier et du 
siege 14 et 16 du mode de realisation suivant les 
figures 1 a 3. Le siege 56 proprement dit du siege 
de vehicule, comporte ainsi qu'on le voit sur la 
figure 5 une poche 52 formant une seule piece avec 
la surface du siege 56. La construction de la poche 
52 est pratiquement identique a celle de la po- 
che 50. Avantageusement, la canalisation 72 com- 
munique avec le dispositif de chauffage et de re- 
froidissement a travers l'une des branches 74 d'une 
distribution en Y et avec 1'air exterieur a travers 
l'autre branche 76 de cette distribution en Y. De 
meme, la canalisation 72 comporte avantageuse- 
ment une soupape de selection 78, telle qu'une 
soupape a papiflon pour la regulation appropriee 
de 1'air envoye dans les poches 50 et 52. La cana- 
lisation 72 est en communication avec les poches 
50 et 52 a travers des tubes 80 et 82 qui peuvent 
etre formes d'un materiau souple impermeable a 
1'air tel que "du neoprene. 

Bien que les poches 50 et 52 soient decrites 
ci-dessus comme faisant corps avec les revetements 
de sieges de facpn qu'elles puissent 6tre posees par 
l'utilisateur du vebicule en faisant simplement 
glisser les revetements de sieges par dessus les 
sieges d'une fagon bien connue, ces poches peuvent 
etre formees en tant qu'elements separes qui peu- 
vent etre fixes sur le dossier et le siege par l'uti- 
lisateur. De meme, les poches 50 et 52 peuvent 
avantageusement avoir la forme de coussins sepa- 
res en materiau sufEsamment rigide permettant de 
tenir les poches, de fagon que ces elements puissent 
y etre places et retires independamment des reve- 
tements ou housses habituels. 

Bien entendu, et ainsi qu'il ressort de la des- 
cription precedents, les exemples representes et dem- 
erits ne sont nullement limitatifs et les caracteristi- 
ques peuvent etre utilisees pour d'autres applica- 
tions et suivant des variantes sans sortir de l'esprit 
ni du cadre de 1'invention. 
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RESUME 

La presente invention a pour objet un siege a 
air conditionnfe remarquable particulierement par 
les points suivants consideres isolement ou en 
combinaisons : 

1° Le siege comprend un element vertical supe- 
rieur ou dossier et un element horizontal inferieur 
ou siege; 

2° Le dossier comporte une poche dont la face 
avant presente des ouvertures relativement impor- 
tantes pour la sortie de 1'air conditionnS; 

3° L'element inferieur ou siege proprement dit 
comporte une poche dont la face superieure pre- 
sente des ouvertures relativement importantes pour 
la sortie de 1'air conditionne; 

4" La poche du dossier est formee d'une seule 
piece avec le revetement du dossier; 

5° La poche du siege est formee d'une seule 
piece avec le revetement du siege; 

6" Les poches sont rembourrees d'un materiau 
ayant un poiircentage elevS de vides ; 

7° Les poches component une premiere surface 
en materiau permettant le passage de 1'air et une 
seconde surface impermeable a 1'air; 

8° Les poches component un separateur perfore 
entre les deux autres surfaces pour assurer une 
distribution uniforme de 1'air avec la premiere 
surface; 

9° Le siege complet comprend une premiere et 
une seconde poches assemblies avec le siege, cha- 
cune des poches etant rembourree avec un matfiriau 
ayant un pourcentage elev§ de vides ; 

10°Les poches font partie de revetements amo- 
vibles tela que des coussins; 

ll°Des moyens permettent 1 'alimentation en air 
conditionne des poches. 

Frank KARNER '" v r 

G. Bead db houtmz, Andrf Ahmengaud & G. Hocssaed 
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